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Referitoare la saptamina 4,  5 şi 6 

• Introducere 

Reamintesc următoarele:  

❖ în cadrul ultimului curs (sapt.3) am discutat problema aparatelor electrice de conectare si 

protectie. Problema schemelor electrice a fost analizata de dumneavoastra in cadrul unui 

referat. Aveti ocazia sa faceti comparatie dintre ce ati scris si ce este prezentat in curs. Pe 

pagina cursului exista corelarea dintre informatii si suportul scris.  

❖ saptamina a 4-a a consemnat trecerea spre noua forma a cursului. Cursul din acea 

saptamina avea ca obiective: 

1. analiza dinamica a sistemului de actionare: caracteristici mecanice etc., exemple 

de calcul. Informatiile din SAII_3.pdf si SAII_4.pdf sunt corelate cu cele din 

cap_3.pdf 

2. evaluarea abilitaţilor de a desfăşura calcule referitoare la analiza dinamica avind 

in vedere ca SA2 apeleaza la cunostine de: mecanica, mecanisme, electrotehnica,  

❖ săptamâna a 5-a a coincis cu debutul noii metode online. Pentru o perioadă scurtă de 

timp avută la disionale poziţie am testat prin probleme o parte din competenţele pe care 

trebuia sa le evaluam in sapt. a 4-a. Obiectivele cursului din această săptămână sunt: 

1. prezentarea aspectelor funcţionale şi constructive pentru Magneţi, 

electromagneţi şi acţionări electrice. Informaţiile cursului le gasiţi în SA2_5 

şi respectiv cap.5 

2. evaluarea abilitaţilor de a desfăşura calcule referitoare la circuite electrice si 

magnetice avind in vedere ca SA2 apelează la cunostine de: electrotehnica, 

electronica.  

❖ cursul din săptămâna a 6-a are ca obiective: 

1. evaluarea in contiuarea a abilităţilor cu necesarul de cunoştinţe în conformitate 

cu competenţele necesare; 

2. introducerea în domeniul reglării vitezei şi a construcţiei şi funcţionării 

motorului de curent continuu (partea 1). Pentru acest obiectiv trebuie să 

precizez existenţa unei corelări dintre SAII_6.pdf si cap_4 (pentru reglarea 

vitezei) si cap_6a (pentru m.c.c.) 

 

Intre informaţiile cursurilor menţionate există legături care trebuie apelate pentru 

rezolvarea problemelor tehnice din SAII. Dăm  astfel câteva exemple: 

A. în cadrul săptămânii a 4-a a fost prevăzut subiectul referitor la determinarea 

momentului de inerţie redus sau a masei reduse. Ecuaţia de mişcare a rotorului 

motorului de c.c sau armătura mobilă a unui electromagnet apelează la noţiunea de  

moment de inerţie redus. Prezentăm pe scurt problema. 
 
Prin definiţie, momentul de inerţie redus Jr al unui mecanism este echivalent cu momentul de inerţie 

fictiv al unui volant, care rotindu-se ca element de reducere, dezvoltă aceeaşi energie cinetică ca 

întregul mecanism. 

 
unde notaţiile au semnificaţia: ωA reprezintă viteza unghiulară a elementului de reducere; mi, Ji 

reprezintă masa respectiv momentul de inerţie mecanic in raport cu o axă ce trece prin centrul de 

greutate al unui element "i"; vi, ωi reprezintă viteza centrului de greutate respectiv viteza unghiulară a 

elementului "i"; n reprezintă numărul de elemente mobile ale mecanismului.  

VEZI CAP_3.pdf, p.30-31 
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B. În cadrul săptămânii a 4-a a fost prevăzut subiectul referitor la legi de mişcare. Dar 

acest subiect se corelează cu noţiuni referitoare la reglarea vitezei, cu noţiuni 

referitoare la ecuaţia mişcării şi ecuaţia circuitului electric. 

 
Regimurile din sistemele de acţionare electrice pot fi clasificate în mai multe grupe: 

• regimul de pornire reprezintă procesul de trecere de la starea de repaus la starea de miscare caracterizată prin 

punctul de funcţionare. Acest lucru este posibil pe baza unui cuplu de accelerare asigurat de servomotorul de 

acţionare; 

• regimul de oprire reprezintă procesul de trecere de la starea de funcţionare la starea de repaus, cuplul de 

frânare datorându-se numai frecărilor naturale din sistem; 

• regimul de frânare reprezintă procesul de reducere a vitezei prin introducerea unui cuplu de frânare asigurat 

printr-un procedeu oarecare: mecanic, electromecanic, electric; 

• regimul de reversare reprezintă schimbarea sensului de miscare. Acest regim se poate descompune într-un 

regim de frânare, oprire si pornire în sens invers până în noul punct de funcţionare; 

• reglarea vitezei reprezintă trecerea de la o viteză de lucru la altă viteză de lucru, impusă de desfăsurarea 

procesului tehnologic, printr-o intervenţie asupra parametrilor funcţionali ai sistemului. 

 

Intr-o formă simplistă ecuaţia de mişcare a rotorului motorului electric este dată de ecuaţia: 

𝐽𝑟 ∙
𝑑𝜔

𝑑𝑡
= 𝑀𝑚 −∑𝑀𝑟 = 𝐽𝑟 ∙ 𝜀𝑟 

unde: Jr este momentul de inerţie redus la arborele motorului; ω este viteza unghiulara a rotorului; ϵ - este 

accelaratia rotorului; 𝑀𝑚 = 𝑘𝑚 ∙ 𝑖 este momentul motor la un curent de lucru I si coeficientul constructiv km; 

Mr – reprezintă momente rezistente 

 

 
Fig. 1 Lege de mişcare cu limitare de viteză 

 
Fig. 2 Lege de comandă corelată cu legea de mişcare (fig.1): 

 Mm – momentul dezvoltat de motor; Ir – momentul de inerţie redus la rotor 

 

Pentru problemele precizate, în abordarea ONLINE a cursului, vom face o nouă testare. Textul 

problemelor vor fi enunţate într-un fişier separat. 

In perioada următoare vom testa prin exemple starea cunoaşterii şi din alte materialele prezentate. 


